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P�edstavte si, �e 
ráno vyjdete z�bytu, 
po�ulici urazíte 
n�jakých 300 m 
a�u�stojanu na�rohu 
si vyberete kolo.

	 a�dvacet minut jste v�práci, kolo 
vrátíte do�stojanu a�jdete si v�klidu 
po�svém. Nave�er si zase jiné kolo 
vyzvednete, dojedete si zacvi�it, 

nakoupit nebo do�kina a�na�noc ho ulo�íte. 
O�nic se nestaráte, kolo jste si nemuseli 
koupit, ne�ešíte, kam ho doma dáte, a�je 
vám jedno, jestli ho n�kdo poškodí nebo 
ukradne. Prost� jen jezdíte, kdy� pot�e -
bujete, a�p�es mobil platíte. Takhle by to 
v�Praze mohlo vypadat t�eba u� v�roce 
2018.

Bikesharing neboli systém sdílení 
jízdních kol funguje u� na�více ne� 1100 
místech po�celém sv�t�. Jde o�jednu z�po-
dob takzvané sdílené ekonomiky. Vychází 
z�p�edpokladu, �e ne ka�dou v�c, kterou 
pou�íváte, musíte nutn� také vlastnit. 
Bohat� sta�í, kdy� k�ní máte bezproblémo -
vý p�ístup vy i�lidé ve�vašem okolí. Takové 
kolo, pokud ho vyu�íváte jako dopravní 
prost�edek, pot�ebujete denn� reáln� 
t�eba na�hodinku �i dv�. M ezitím ho ale 
mohou pou�ívat ostatní.

Tento systém je výhodný pro všechny. 
Šet�í lidem peníze (nemusí si po�izovat 

vlastní kola), šet�í �as (nestarají se o�servis 
a�nemusí hledat bezpe�né místo, kde kolo 
uschovat) a�p�ináší prosp�ch i�okolí. Jak? 
O�ivuje ulice a�r�zné zapadlé kouty, zlep-
šuje situaci lidí z�dopravn� h�� dostupných 
lokalit, ulevuje motorové doprav� a�sni�uje 
zatí�ení obyvatel hlukem a�emisemi z�do-
pravy. Údr�ba systému a�kol navíc vytvá�í 
pracovní místa. Pokud �lov�k p�esedne p�i 
svých b��ných poch�zkách z�auta na�kolo, 
velmi pravd�podobn� si zlepší náladu 
a�objeví ve�svém okolí místa, o�kterých 
nem�l potuchy. V�dlouhodobém horizontu 
také zna�n� odleh�í zdravotnictví, a�to ne -
jen tím, �e zapracuje na�fyzi�ce, ale navíc 
ve�m�stech, kde se hodn� jezdí na�kole, 
bývá ni�ší nehodovost.

Za�hranicemi se kola sdílejí b��n�
Ve�sv�t�, zejména pak v�Evrop�, je 
bikesharing b��nou zále�itostí. V�tšina 
velkých m�sta v�okolních zemích má sv�j 
systém, který místní obyvatelé i�turisté 
hojn� vyu�ívají. Berlín, Krakov, Budapeš�, 
Víde�, Mnichov, Salcburk, Brusel… tam 
všude se m��ete zaregistrovat a�za�mírný 
poplatek brázdit ulice na�bicyklech, které 
si p�j�ujete a�vracíte doslova na�ka�dém 
rohu.

Nemusíme však z�stávat jen v�Evrop�. 
Stojany s�koly k�p�j�ení najdete i�v�M ont-
realu v�Kanad�, ve�Washingtonu D.C., do-
konce i�v�Mexico City. Své vlastní systémy 
sdílení kol u� p�ipravuje nap�íklad Katar 
a�další africká i�asijská m�sta.

Všechny systémy vypadají trochu 
podobn�: v�centru m�sta bývají stojany 
od�sebe vzdáleny zhruba 200–400 m, 
na�periferiích cca 700–1000 m. Stojany 
obvykle navazují na�sí� MHD. V�dnešní 
dob� se ke�správ� systému hojn� vyu�í -
vají moderní technologie�– GPS, internet 

a�chytré telefony. Ka�dý model 
je v�n��em speci�cký, ale jedno 
mají spole�né: nejv�tším nep�íte-
lem jsou kráde�e a�vandalismus.

Je pravdou, �e nejspíš nikde 
na�sv�t� není bikesharing ziskový. 
Systém proto bývá bu� �nan -
cován formou dotací, v�tšinou 
z�m�stských rozpo�t�, nebo pro -
tislu�bou, kdy reklamní spole�-
nosti z�izují a�dotují bikesharing 
vým�nou za�reklamní prostor 
ve�m�st�. Jako nosi�e reklamy se 
koneckonc� dají pou�ít i�samot -
ná kola. 

V�osmnácti m�stech po celém 
sv�t� dnes najdete systémy 
sdílení kol s�výraznou �eskou 
stopou. Nap�íklad v�devíti 
m�stech Velké Británie, v�Pol-
sku, ve�Francii, v�Saúdské Arábii 
a�na�Gibraltaru toti� provozuje 
místní bikesharing �eská spole�-
nost HOMEPORT.

HOMEPORT�– pr�kopník 
�eského bikesharingu
Spole�nost HOMEPORT zalo�il 
p�vodem britský podnikatel 
Charles Butler v�roce 2004. P� -
vodn� m�lo jít o�sdílení doprav -
ních prost�edk� k�odvozu zbo�í 
nakoupeného v��et�zci Datart, 
který pan Butler spoluzakládal. 
Na�bikesharing se spole�nost 
za�ala zam��ovat v�roce 2006 
a�u� v�roce 2009 spoušt�la první 
projekt ve�francouzském m�st� 
La Rochelle, kde typická �lutá 
kola potkáte v�ulicích dodnes. 
I�v�sou�asné dob�, kdy spole� -
nost expanduje do�celého sv�ta, 
je vývoj po�ád soust�ed�ný 
výhradn� v��eské republice 
a�i�výroba je z�98 % �eská.

„V�zahrani�í se nám da�í nad o�eká-
vání dob�e,“ tvrdí zakladatel spole�nosti 
Charles Butler. „V�La Rochelle fungujeme 
u� sedm let, te� jsme i�v�tendru na�bike -
sharing v�Singapuru. Náš nejúsp�šn�jší 
projekt se ale nachází v�polské Bydhošti. 
Jedno kolo tam zaznamená denn� i�více 
ne� osm výp�j�ek.“

Ne nadarmo se ale �íká, �e doma není 
nikdo prorokem. Za�poslední roky prodal 
HOMEPORT více ne� deset tisíc kol 
a�tisíc stojan� do�celého sv�ta. Zatímco 
nap�íklad Petrohrad nebo Oxford u� kola 
od�HOMEPORTu dávno brázdí, v�Praze 
provozuje zatím jen pár stojan� v�Karlín� 
jako laborato� nápad� a�jejich testování.

„Neustále zdokonalujeme náš systém 
tak, aby byl pro u�ivatele p�ehledn�jší 
a�jednodušší,“ zd�raz�uje Charles Butler. 
„U�ivatel se m��e zaregistrovat p�es 
webový portál, p�es mobil, nebo dokonce 
p�ímo p�es registra�ní terminál u�stoja -
nu. Snadné je i�vrácení kola. Nabízíme 
také r�zné varianty plateb za�vyu�ívání 
systém�. Je mo�né hradit p�j�ovné 
od�hodiny, co� se vyplatí turist�m, nebo 
si po�ídit t�eba tarif  na�týden, na�m�síc 
nebo na�rok.“

HOMEPORT má ale ješt� jedno eso 
v�rukávu�– speciáln� vyvinuté, velmi 
odolné elektrokolo, které p�e�ije i�hrubé 
zacházení a�nep�etr�itý pobyt venku, a�to 

i�na�sn�hu �i dešti. Stojany na�tato elektro -
kola slou�í zárove� jako pohodlné dobíjecí 
stanice, kde u�ivatelé nemusí manipulovat 
s��ádnými dráty nebo kabely. Dobíjení je 
toti� integrováno v�zámku. HOMEPORT 
u� je v�praxi vyzkoušel v�Oxfordu a�nyní 
by je rád nabídl Praze. V��í, �e práv� elek -
trokola p�esv�d�í i�ty, kte�í by na�b��né 
bicykly nesedli, a�bikesharing v�Praze 
pomohou zpopularizovat.

„P�ijde mi to jako nejlogi�t�jší �eše -
ní pro m�sto, které je velmi kopcovité. 
Dostat se t�eba z�Karlína na��i�kov nebo 
od��eky na�Letnou je na�šlapacím kole 
vá�n� fuška. N e ka�dý chce a�m��e p�ijet 
do�práce nebo na�sch�zku celý zpocený. 
Elektrokolo je novou generací bikesha-
ringu a do�pra�ského terénu je zárove� 
nejlepším �ešením, pokud tu bikesharing 
chceme brát vá�n� a�stojíme o�to, aby se 
ho ve�ejnost nau�ila vyu�ívat,“ shrnuje 
Charles Butler.

Budoucnost bikesharingu v�Praze
To, �e by Praze systém sdílení kol slušel, 
si u� uv�domil i�magistrát hlavního m�sta. 
V�sou�asné dob� se p�ipravují podmínky 
výb�rového �ízení. Jeho vít�z by m�l Praze 
dodat tisíc kol i�stojany 
a�p�t let provozovat celý 
systém. Do�výb�rového 
�ízení se hodlá zapojit 
i�HOMEPORT, který nabí-
zí 500 b��ných kol a�500 
elektrokol a�tentokrát 
chce spojit síly s�kon-
cernem ELTODO.

„Pro nás je bikesha-
ring zajímavou p�íle�i-
tostí,“ �íká Marat Saber, 
výkonný �editel spole� -
nosti ELTODO. „Neustále 
rozši�ujeme portfolio 
svých �inností a�obor� 
p�sobnosti. Sami vyvíjíme 
koncept smart city, který 
by m�l do�budoucna lidem umo�nit �ít 
v��istších, bezpe�n�jších a�p�íjemn�jších 
m�stech ne� doposud. Sdílení kol do�to-
hoto našeho �ešení zapadá jako další dílek 
do�stavebnice.“

Zástupci obou spole�ností si od�spo-
le�ného projektu slibují mnoho. HOME-
PORT má k�dispozici unikátní bicykly 
a�v�praxi ov��ený so�ware pro správu sys -
tému. ELTODO m��e nabídnout zázemí 
koncernu, který má zkušenosti s��ízením 
dopravy, s�projektováním a�in�enýringem 
i�integrací pokro�ilých technologických 
�ešení.

„Prahu známe jako málokdo,“ uvádí 
Marat Saber za�spole�nost ELTODO. 
„Máme tu v�provozu dopravních dispe-
�ink, fungující 24 hodin denn�. Neustále 
máme v�ulicích n�kolik servisních vozidel, 
jejich� posádku tvo�í zkušený technický 
personál. Jsme schopni pru�n� reagovat 
tém�� na�jakoukoliv situaci, zajistíme p�e-
vozy, opravy, technickou podporu. Navíc 
nejsme jen pra�ská �rma, st�ediska máme 
i�v�jiných m�stech, nap�íklad v�Brn�, O s-
trav� nebo v�H radci Králové a�na�dalších 
místech �eské republiky. Pokud by se náš 
spole�ný bikesharingový projekt dob�e 
rozjel a�bylo by mo�né ho rozší�it i�mimo 
území hlavního m�sta Prahy, nep�edstavo-
valo by to pro nás �ádný v�tší problém.“

Jak sout�� dopadla, bychom m�li zjistit 
z�ejm� nejpozd�ji v�roce 2018. To u� by m�ly 
po�m�st� stát stojany a�v�nich kola, která si 
bude kdokoliv moct vyp�j�it a�pou�ívat, ani� 
by si je musel kupovat a�starat se o�n�. 

Podle model� spole�nosti HOMEPORT 
se s�vyu�itím sdílených kol zkrátí doba 
nutná k�p�ekonání vzdáleností do�dvou ki-
lometr� o�50  procent a�podíl cyklodopra-
vy vzroste z�jednoho procenta v�roce 2016 
a� na�15 procent v�roce 2020.
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