SDILENA EKONOMIKA

a dvacet minut jste v praci, kolo

vratite do stojanu a jdete si v klidu

po svém. Nave er si zase jiné kolo

vyzvednete, dojedete si zacvi it,
nakoupit nebo do kina a na noc ho ulo ite.
O nic se nestarate, kolo jste si nemuseli
koupit, ne eSite, kam ho doma date, a je
vam jedno, jestli ho n kdo poskodi nebo
ukradne. Rost jen jezdite, kdy pote -
bujete, a p es mobil platite. Takhle by to
v Praze mohlo vypadat t eba u v roce
2018.

Bikesharing neboli systém sdileni
jizdnich kol funguje u na vice ne 1100
mistech po celém sv t. Jde o jednu z po-
dob takzvané sdilené ekonomiky. Vychazi
z p edpokladu, e ne ka dou v ¢, kterou
pou ivate, musite nutn také vlastnit.
Bohat stai, kdy k ni méate bezproblémo -
vy p istup vy i lidé ve vaSem okoli. Takové
kolo, pokud ho vyu ivéate jako dopravni
prost edek, pot ebujete denn redln
teba na hodinku idv.M ezitim ho ale
mohou pou ivat ostatni.

Tento systém je vyhodny pro vSechny.
Set i lidem penize (nemusi si po izovat

vlastni kola), Set i as (nestaraji se o servis
a nemusi hledat bezpe né misto, kde kolo
uschovat) a p inasi prosp ch i okoli. Jak?
Oivuje ulice ar zné zapadlé kouty, zlep-
Suje situaci lidi z dopravn h dostupnych
lokalit, ulevuje motorové doprav a sni uje
zati eni obyvatel hlukem a emisemi z de
pravy. Udr ba systému a kol navic vytva i
pracovni mista. Pokud lovk p esednepi
svych b nych poch zkach z auta na kolo,
velmi pravd podobn si zlepSi naladu

a objevi ve svém okoli mista, o kterych
nem | potuchy. V dlouhodobém horizontu
také zna n odleh i zdravotnictvi, a to ne -
jen tim, e zapracuje na fyzi ce, ale navic
ve m stech, kde se hodn jezdi na kole,
byva ni §i nehodovost.

Za hranicemi se kola sdileji b n

Ve svt, zejména pak v Evrop , je
bikesharing b nou zale itosti. V tSina
velkych m sta v okolnich zemich ma sv j
systém, ktery mistni obyvatelé i turisté
hojn vyu ivaji. Berlin, Krakov, Budapes ,
Vide , Mnichov, Salcburk, Brusel... tam
vSude se m ete zaregistrovat a za mirny
poplatek brazdit ulice na bicyklech, které
si p j ujete a vracite doslova na ka dém
rohu.

Nemusime vSak z stavat jen v Brrop .
Stojany s koly k p j eni najdete ivM ont-
realu v Kanad , ve Washingtonu D.C., de
konce i v Mexico City. Své vlastni systémy
sdileni kol u p ipravuje nap iklad Katar
a dalsi africka i asijska m sta.

VSechny systémy vypadaji trochu
podobn : v centru m sta byvaji stojany
od sebe vzdaleny zhruba 200—-400m,
na periferiich cca 700-1000m. Stojany
obvykle navazuji na si MHD. V dnesni
dob se ke sprav systému hojn vyui -

vaji moderni technologie — @S, internet
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a chytré telefony. Ka dy model
je vn em speci cky, ale jedno
maji spole né: nejv tSim nep ite-
lem jsou krade e a vandalismus.

Je pravdou, e nejspi$ nikde
na svt neni bikesharing ziskovy.
Systém proto byva bu nan -
covan formou dotaci, v tSinou
z m stskych rozpo t, nebo pro -
tislu bou, kdy reklamni spole -
nosti z izuji a dotuji bikesharing
vym nou za reklamni prostor
ve m st . Jako nosi e reklamy se
koneckonc daji pou it i samot -
na kola.

V osmnacti m stech po celém
svt dnes najdete systémy
sdileni kol s vyraznou eskou
stopou. Nap iklad v deviti
m stech Velké Britanie, v Pol
sku, ve Francii, v Saudské rbii
a na Gibraltaru toti provozuje
mistni bikesharing eska spole -
nost HOMEPORT.

HOMEPORT — pr kopnik
eského bikesharingu

Spole nost HOMEPORT zalo il
p vodem britsky podnikatel
Charles Butler v roce 2004. P-
vodn m lo jit o sdileni doprav -
nich prost edk k odvozu zbo i
nakoupeného v et zci Datart,
ktery pan Butler spoluzakladal.
Na bikesharing se spole nost
za ala zam ovat v roce 2006
au vroce 2009 spoust la prvni
projekt ve francouzském m st
La Rochelle, kde typicka luta
kola potkate v ulicich dodnes.

| v sou asné dob , kdy spole -
nost expanduje do celého sv ta,
je vyvoj po ad soust ed ny
vyhradn v eské republice
aivyroba je z98% eska.

WV zahrani i se ndm da i nad o ek&-
vani dob e, tvrdi zakladatel spole nosti
Charles Butler. ,V la Rochelle fungujeme
u sedm let, te jsmeivtendru na bike -
sharing v Singapuru. NS nejusp 3n jSi
projekt se ale nachazi v polské Bydhosti.
Jedno kolo tam zaznamena denn i vice
ne osmvypjek.*

Ne nadarmo se ale ika, e doma neni
nikdo prorokem. Za posledni roky prodal
HOMEPORT vice ne deset tisic kol
a tisic stojan do celého sv ta. Zatimco
nap iklad Petrohrad nebo Oxford u kola
od HOMEPORTu davno brazdi, v Paze
provozuje zatim jen pér stojan v Karlin
jako laborato napad a jejich testovani.

.Neustale zdokonalujeme nas systém
tak, aby byl pro u ivatele p ehledn jsi
a jednodussi,” zd raz uje Charles Butler.
.U ivatel se m e zaregistrovat p es
webovy portal, p es mobil, nebo dokonce
p imo p es registra ni terminal u stoja-
nu. Snadné je i vraceni kola. Bbizime
také r zné varianty plateb za vyu ivani
systém . Je mo né hradit p j ovné
od hodiny, co se vyplati turist m, nebo
si po idit t eba tarif natyden, na m sic
nebo na rok."

HOMEPORI ma ale jeSt jedno eso
v rukavu — speciéln vyvinuté, velmi
odolné elektrokolo, které p e ije i hrubé
zachazeni a nep etr ity pobyt venku, a to

i na sn hu i desti. Stojany na tato elektro -
kola slou i zarove jako pohodiné dobijeci
stanice, kde u ivatelé nemusi manipulovat
s adnymi draty nebo kabely. Dobijeni je
toti integrovano v zamku. HOMEPORT
u je v praxi vyzkousSel v Oxfordu a nyni
by je rad nabidl Paze. V i, e prav elek-
trokolapesvdiity, kteibynab né
bicykly nesedli, a bikesharing v Raze
pomohou zpopularizovat.

+Pijde mi to jako nejlogi tjSi eSe -
ni pro m sto, které je velmi kopcovité.
Dostat se t eba z Karlina na i kov nebo
od eky na Letnou je na Slapacim kole
van fuska. N e kady chceam e pijet
do prace nebo na sch zku cely zpoceny.
Elektrokolo je novou generaci bikesha
ringu a do pra ského terénu je zarove
nejlepSim eSenim, pokud tu bikesharing
chceme brat va n a stojime o to, aby se
ho ve ejnost nau ila vyu ivat,* shrnuje
Charles Butler.

Budoucnost bikesharingu v Praze

To, e by Praze systém sdileni kol sluSel,
si u uv domil i magistrat hlavniho m sta.
V sou asné dob se p ipravuji podminky
vyb rového izeni. Jeho vitz by m | Praze
dodat tisic kol i stojany

a p tlet provozovat cely
systém. Do vyb rového
izeni se hodla zapojit

i HOMEPORT, ktery nabf
zi 500 b nych kol a 500
elektrokol a tentokrat
chce spojit sily s kon
cernem ELTODO.

»Pro nas je bikesha
ring zajimavou p ile i-
tosti,” ik& Marat Saber,
vykonny editel spole -
nosti ELTODO. ,Neustéale
rozSi ujeme portfolio
svych innosti a obor
p sobnosti. Sami vyvijime
koncept smart city, ktery
by m | do budoucna lidem umo nit it
v istSich, bezpe n jSich a p ijemn jSich
m stech ne doposud. Sdileni kol do to-

hoto naSeho eSeni zapada jako dalsi dilek

do stavebnice.”

Zastupci obou spole nosti si od spo-
le ného projektu slibuji mnoho. HOME-
PORT ma k dispozici unikatni bicykly
a Vv praxi ov eny so ware pro spravu sys -
tému. ELTODO m e nabidnout zazemi
koncernu, ktery méa zkuSenosti s izenim
dopravy, s projektovanim a in enyringem
i integraci pokro ilych technologickych
eSeni.

~Prahu zname jako malokdo," uvadi
M arat Saber za spole nost ETODO.
»,Mdame tu v provozu dopravnich dispe
ink, fungujici 24 hodin denn . Neustale
mame v ulicich n kolik servisnich vozidel,
jejich posadku tvo i zkuSeny technicky
personal. Jsme schopni pru n reagovat
tém na jakoukoliv situaci, zajistime p e-
vozy, opravy, technickou podporu. Mwic
nejsme jen pra ska rma, st ediska mame
i v jinych m stech, nap iklad v Brn, Os-
trav nebo v H radci Kréalové a na dalSich
mistech eské republiky. Pokud by se na$
spole ny bikesharingovy projekt dob e
rozjel a bylo by mo né ho rozsi it i mimo
Uuzemi hlavniho m sta Prahy, nep edstavo
valo by to pro nas adny v tSi problém.”

Jak sout dopadla, bychom m li zjistit
zejm nejpozd ji vroce 2018. Tou by mly
po m st stat stojany a v nich kola, ktera si
bude kdokoliv moct vyp j it a pou ivat, ani
by si je musel kupovat a staratseon .

Podle model spole nosti HOMEPORT
se s vyu itim sdilenych kol zkrati doba
nutna k p ekonani vzdalenosti do dvouki-
lometr 050 procent a podil cyklodopra-
vy vzroste z jednoho procenta v roce 2016
a na15procent v roce 2020.
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